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1. LA PRESTACIÓN DEL TRANSPORTE URBANO 

Generalidades: 
 

 Obligatoriedad para municipios de más de 50.000 habitantes. 
 

 Periodo concesional limitado en general a 10 años en el caso de servicios de autobús o 
autocar (Reglamento CE 1370/2007). 

Modalidades de prestación: 
 

 Gestión directa: servicio municipal o empresa pública 
 

 Gestión indirecta: empresa privada en régimen de concesión 

Modalidades de contratación en la gestión indirecta: 
 

 Concesión, a riesgo y ventura del empresario 
 

 Gestión interesada, en la cual Administración  y empresario participan de los resultados 
 

 Concierto 
 

 Sociedad de economía mixta 

 Hay servicios urbanos que no son titularidad de una administración local. 
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1. LA PRESTACIÓN DEL TRANSPORTE URBANO 

Ejemplo: 

FMB 
(metro) 

 gestión directa  gestión indirecta 

Operadores Privados 

TB 
(autobuses) 

Concesión 
Gestión 

interesada 
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1. LA PRESTACIÓN DEL TRANSPORTE URBANO 

Ejemplo de transporte urbano de titularidad municipal: 

 Molins de Rei 
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Lliçà d’Amunt 

Ejemplo de transporte urbano de titularidad no municipal: 

1. LA PRESTACIÓN DEL TRANSPORTE URBANO 
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2. ASPECTOS ECONÓMICOS 
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2. ASPECTOS ECONÓMICOS 

Índice de cobertura: 
 

 39% en ciudades entre 100.000 y 500.000 habitantes 
 

 33% en ciudades de menos de 100.000 habitantes 
 
En municipios menores la cobertura puede llegar al 15%-20%  
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3. MEDIDAS PARA LA MEJORA Y PROMOCIÓN DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

Hay que dotar el transporte público de una serie de herramientas para que sea 
atractivo y fiable: 

- Una información detallada y veraz del servicio 
 

- Disponer de puntos de parada adecuados 
 

- Adoptar medidas para agilizar su circulación 
 

- Tener en cuenta el transporte público en 
cualquier actuación que se lleve a cabo en la vía 
pública 
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3. MEDIDAS PARA LA MEJORA Y PROMOCIÓN DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

-Difusión entre la ciudadanía de los horarios e itinerarios del servicio 
(folletos, mapas, horarios de bolsillo, etc) 
 

-Mantenimiento de esta información por distintas vías (paradas, centros 
de información) 
 

-Actualización y redifusión en caso de modificaciones 

3.1. Información detallada y veraz: 
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3. MEDIDAS PARA LA MEJORA Y PROMOCIÓN DEL TRANSPORTE PÚBLICO 3. MEDIDAS PARA LA MEJORA Y PROMOCIÓN DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

3.2. Puntos de parada adecuados: 
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3. MEDIDAS PARA LA MEJORA Y PROMOCIÓN DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

3.2. Puntos de parada adecuados: 
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3. MEDIDAS PARA LA MEJORA Y PROMOCIÓN DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

3.2. Puntos de parada adecuados: 
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3. MEDIDAS PARA LA MEJORA Y PROMOCIÓN DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

3.3. Medidas para agilizar la circulación: 
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3. MEDIDAS PARA LA MEJORA Y PROMOCIÓN DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

3.3. Medidas para agilizar la circulación: 
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4. VARIEDAD DE VEHÍCULOS 

biarticulado 

minibús mircobús 

midibús 

estándar 

articulado 
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5. ENERGÍAS ALTERNATIVAS 

Idea subyacente en muchos planteamientos: 

gasoil = contamina eléctrico = no contamina 
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Reducción de las emisiones para vehículos de gasoil: normas Euro 

Valors límits superiors assajos ESC (en g/kWh) 

  EURO I 

(1993) 
EURO II 

(1996) 
EURO III 

(2000) 
EURO IV 

(2005) 
EURO V 

(2009) 
EEV  

optatiu 
EURO VI 

(31/12/2013) 

CO 4.5 3 2.1 1.5 1.5 1.5 1.5 

HC 1.1 0.95 0.66 0.46 0.46 0.25 0.13 

NOx 8 7.2 5 3.5 2 2 0.4 
PM 0.36 0.14 0.1 0.02 0.02 0.02 0.01 

 

Valors límits superiors assajos ETC (en g/kWh) 

  EURO III 

(2000) 
EURO IV 

(2005) 
EURO V 

(2009) 
EEV  

optatiu 
EURO VI 

(31/12/2013) 

CO 5.45 4 4 3 4  

NMHC 0.78 0.55 0.55 0.4 0.16 

CH4 1.6 1.1 1.1 0.65 0.5 

NOx 5 3.5 2 2 0.4 

PM 0.16 0.03 0.03 0.02 0.01 

 

5. ENERGÍAS ALTERNATIVAS 
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5. ENERGÍAS ALTERNATIVAS 

En servicio 

biodiesel 

gas natural 
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Autobuses híbridos 
5. ENERGÍAS ALTERNATIVAS 

En servicio 
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5. ENERGÍAS ALTERNATIVAS Años 20: 

Vehículos eléctricos: más de 100 
años de historia. 

Años 40: Años 70: 
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5. ENERGÍAS ALTERNATIVAS 

En servicio Microbuses eléctricos 

Midibuses eléctricos 
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5. ENERGÍAS ALTERNATIVAS 

Autobuses híbridos o eléctricos 
enchufables o racargables 

Autobuses 
eléctricos 

En período de pruebas 
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5. ENERGÍAS ALTERNATIVAS 

Comparativa coste de adquisición de vehículos 

combustible microbús estándar

gasoil 0,6 1

gas natural - 1,1

híbrido - 1,5

hidrógeno - 5,5

eléctrico 1 -

relación coste de adquisición vehículo/estándar de gasoil

En experimentación: medio-largo plazo 

Autobuses con pila de combustible (hidrógeno) 

Fuente: TMB 
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