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«La Infraestructura de Recarga para VE es un 
Servicio necesario para la Movilidad Sostenible» 
 
«En el marco económico y la regulación energética actual 
española, no existe modelo de negocio posible para 
impulsar una Red de Recarga suficiente» 
 
«La inversión, la gestión y el coste operativo de la Red 
Pública de Recarga deben ser asumidos por la 
autoridad local de movilidad, según sea necesario para 
lograr los objetivos del PMUS». 
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Movilidad Urbana - Complejidad 

La movilidad urbana afecta directamente a todos los ciudadanos 

“Los sistemas de movilidad urbana están compuestos de múltiples elementos que 
interaccionan fuertemente. Por lo tanto, se debe utilizar la adaptación en lugar de 
la predicción, regular las interacciones para evitar la fricción, usar sensores para 
recopilar información en tiempo real, desarrollar algoritmos adaptativos para 
explotar esa información, y desplegar agentes para actuar en el entorno urbano“ 
(Carlos Gershenson).  
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“La contaminación del aire producida por la movilidad causa más muertes 
que los accidentes de tráfico” (WHO 2014) 
"The air pollution produced by mobility causes more deaths than traffic accidents" 

Retos debidos a la Movilidad Urbana 
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Los PMUS – Planeamiento integrado 

Un Plan de Movilidad Urbana 
Sostenible fomenta un desarrollo 
equilibrado de todas las 
modalidades de transporte, 
fomentando al mismo tiempo un 
cambio hacia modos más 
sostenibles. 

El plan propone un conjunto 
integrado de técnica, 
infraestructura, políticas y otras 
medidas para mejorar el 
rendimiento y la rentabilidad con 
respecto al objetivo principal y 
objetivos específicos. (CE 2013) 
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Los PMUS necesitan al VE 
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Award for the best technology available 

Un Plan de Movilidad Urbana 
Sostenible fomenta un desarrollo 
equilibrado de todas las 
modalidades de transporte, 
fomentando al mismo tiempo un 
cambio hacia modos más 
sostenibles. 

El plan propone un conjunto 
integrado de técnica, 
infraestructura, políticas y otras 
medidas para mejorar el 
rendimiento y la rentabilidad con 
respecto al objetivo principal y 
objetivos específicos. (CE 2013) 
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Los vehículos con nuevos sistemas de propulsión eléctrica no van a 
resolver la movilidad urbana, ya que sólo reducen algunos efectos 
secundarios no deseados de las tecnologías contaminantes. 

Pero… El VE NO es LA solución 
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“If you plan cities for cars and traffic, you get cars and traffic. If you plan for people and 
places, you get people and places.” (Fred Kent) 
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¿Los VE pueden no seguir las reglas de PMUS? 
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Cuando estacionados, los vehículos  MCI 
también son “Zero emisiones”,  
¿porqué discriminarlos? 

El aparcamiento gratuito e ilimitado 
en espacios públicos o permitir el uso 
del carril bus para VE privado no son 
políticas sostenibles a largo plazo. 
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Los PMUS deben integrar la ElectroMovilidad 

La promoción de los vehículos eléctricos no debe romper las 
normas establecidas, hay que adaptar las normas y reglas 
(temporalmente) de los planes de Movilidad 
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Los PMUS deben incluir los VEs 

Un Plan de Movilidad Urbana 
Sostenible debe incorporar ventajas 
para VE’s, pero también debe resolver 
los nuevos desafíos. 

Cómo implementar la infraestructura 
de carga de VE será crucial para 
promover el VE de una manera 
compatible con otras políticas de 
movilidad. 

Al igual que en todos los demás 
análisis de los sistemas de transporte, 
es necesario diferenciar los tipos de 
vehículos y la casuística de los 
usuarios. 
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VE nuevos desafíos: Infraestructura de carga 
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La tecnología de los VE cambia la forma en que la energía 
se suministra. (la gasolinera en casa) 
 
Todos hemos oído dos promesas: 
• La red de distribución eléctrica es la red de energía más extendida 

de modo que la recarga del VE se puede hacer fácilmente en 
cualquier lugar ... 

• Los coches están estacionados el 90% del día así que siempre hay 
tiempo suficiente para cargar ... 

 
La realidad es que, hoy por hoy, la autonomía y la red de carga  
siguen siendo los principales obstáculos para los conductores de un 
vehículo eléctrico 
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VE Infraestructura de Recarga 
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Tipos de infraestructura de carga de acuerdo a las necesidades: 
• Carga Residencial:     (150km/10h) 
Cargar en casa, en el garaje de flota, durante la noche, esfera privada. 
Vinculado al propietario del vehículo.  
• Carga de Oportunidad:     (30km/2h) 
Cargar "Mientras tanto", asociada a otra actividad, en el trabajo, el ocio, 
comercial, restaurante, hospital, estación de tren. Asociado a la actividad 
cotidiana. 
• Carga de emergencia:     (100km/30’) 
Batería excepcionalmente descargada, necesidad de volver a casa o 
simplemente para ampliar la autonomía una única vez (uno de los principales 
temores de una conductores de VE novatos). Servicio público. También 
Asistencia RACC carretera. (100km/30’) 
• Carga en ruta:      (200km/20’) 
Viaje planeado media-larga distancia, carga durante la ruta para ampliar la 
autonomía 
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VE Infraestructura de Recarga. Residencial 
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El VE debe cargar donde aparca, y no al revés 
 
Algunos dicen:, "Carga Residencial es una barrera importante ..." 
¡NO! El aparcamiento residencial es el reto. 

 
 
 
 

Carga en el hogar (baja potencia, a 15 km/h),: 
• Garaje privado de propiedad 
• Garaje privado en alquiler 
• Garaje público (*) 
• Emplazamiento en la vía pública de pago 
(reservado 22h-08h) (*) 
 
(*) La administración pública implicada 



Ecologia Urbana 

Gerència Adjunta de Mobilitat i Infraestructures  

14 

VE Infraestructura de Recarga. Residencial 
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VE deben cargar donde aparcan, y no al revés. 
Las leyes pueden obligar a los agentes a instalar puntos de 
recarga en sus instalaciones. (Baja-semi 20-40 km/h) 
 
 
 
 

VE Infraestructura de Recarga. Oportunidad 
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Un VE debe poder cargar rápidamente cuando sea necesario: 
- «Quitamiedos" para los privados,  
- Esencial para los profesionales.  
(Rápida 100-200 km/h) limitado a 30’ (coste elevado) 
 
 
 

VE Infraestructura de Recarga. Emergencia 
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Carga rápida sólo cuando sea necesario. 
. 
One QC at < 6 min 
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Criterio:  
Cobertura de Territorio 
 
1 QC station/6’ 
20Km/h -> 2Km 
60Km/h -> 6km 

VE Infraestructura de Recarga. Emergencia 
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Criterio:  
Cobertura de Territorio 
1 QC station/6’ 
20Km/h -> 2Km 
60Km/h -> 6km 
 

Criterio: Demanda 
Nº equipos por estación 
<-> Demanda de usuarios 

Carga rápida solo cuando sea necesario. 
. 
 
 
 
 

VE Infraestructura de Recarga. Emergencia 
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VE Infraestructura de Recarga. Emergencia 
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VE Infraestructura de Recarga. Emergencia 
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Los PHEV pueden utilizar las cargas 
de Oportunidad y los Cargadores de 
Emergencia, pero existe el riesgo de 
que utilicen la infraestructura de 
recarga sin necesidad, sólo por 
estacionar, mientras que no están en 
una situación crítica. 
Los PHEV y VE sin capacidad de carga 
rápida  serian excluidos  en los 
Cargadores de Emergencia 

 
 
 
 

VE Infraestructura de Recarga. PHEV’s 
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Las motocicletas eléctricas deben cargar cuando lo 
necesiten allí donde estacionan. En la vía pública.  
(30-50 km/h) 
 
 
 

VE Infraestructura de Recarga. eMOTO 
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El VE debe recargar muy rápidamente cuando está en ruta. 
Equipos de recarga en corredores (trans)nacionales.  
Esencial para los profesionales y los viajes largos.  
(SuperRápida 200-300 km/30 min) 
 
 
 
 

VE Infraestructura de Recarga. En Ruta 
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El VE debe realizar cargas rápidas cuando está en ruta. 
Equipos de recarga en corredores nacionales 
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VE Infraestructura de Recarga. En Ruta 
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El VE debe realizar cargas rápidas cuando está en ruta. 
Equipos de recarga en corredores nacionales. 
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VE Infraestructura de Recarga. En Ruta 
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• 26 Servicios residenciales en garajes públicos durante la noche 

• 154 Servicios de Oportunidad en garajes públicos 

• 16 Servicios de Oportunidad para taxis / Servicios de deliberación 

• 54+129 Servicios de Oportunidad para eMoto en vía pública y fuera de ella 

• 17 QC Servicios de Emergencia en vía pública 
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Infraestrucutra de recarga pública BCN 
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• La regulación actual del mercado de la electricidad española nos obliga a tener una 
conexión independiente a la red para cada estación de recarga. 

• El coste fijo por conexión = 80 € / kw / año (+ consumo de energía) 

• Total de gastos operativos de un equipo de Rápida (50 kw) (2015): 14.000 € / 
cargador 

• Equipos con uso intensivo 6-8 cargas / día / cargador en promedio 

• Coste 5-6 € / 100 km  (CAPEX no incluidos) en promedio 

• En el contexto actual no hay un modelo negocio posible. 

 

CONCLUSIÓN: La inversión, la gestión y el coste operativo de 
la Red Pública de carga deben ser asumidos por la 
autoridad local de movilidad, según sea necesario para lograr 
los objetivos del PMUS. 

 27 

Infraestructura de Recarga de Emergencia. 
NO BUSSINES. 
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«La Infraestructura de Recarga para VE es un 
Servicio necesario para la Movilidad Sostenible» 
 
«En el marco económico y la regulación energética actual 
española, no existe modelo de negocio posible para 
impulsar una Red de Recarga suficiente» 
 
«La inversión, la gestión y el coste operativo de la Red 
Pública de Recarga deben ser asumidos por la 
autoridad local de movilidad, según sea necesario para 
lograr los objetivos del PMUS». 

Àngel López 


